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Sobre el Consejo Internacional de Transporte Limpio (ICCT)

« Somos un equipo de investigadores que ofrece
analisis imparciales para promover un transporte
limpio.

« Ayudamos a los gobiernos a tomar decisiones
informadas que reduzcan los impactos en el clima
y la salud publica derivados del transporte por
carretera, maritimo y aéreo

Fuente: https://theicct.org/
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Para cumplir con la Ley Europea del Clima, la Comision ha fijado como objetivo descarbonizar

el sector del transporte en un 90% en 2050 respecto a 1990
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Fuente: ICCT, https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/06/EU-vehicle-standards-green-deal-mar21.pdf

Los vehiculos pesados emiten el
28% de los GEI debido, en gran
medida, a la dependencia del
diésel y la ausencia de regulacién
hasta hace pocos anos
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En Espana se matricularon el ~8% de los vehiculos pesados (>3,5 toneladas) nuevos de la UE
en 2023
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Fuente: https://theicct.org/series/eu-vehicle-market-statistical-pocketbook/ (la edicién 2024/25 esta pendiente de publicacion)
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Cada trimestre se matriculan mas vehiculos pesados de cero emisiones, sobre todo eléctricos

de bateria
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Fuente: https://theicct.org/wp-content/uploads/2024/09/ID-231-%E2%80%93-EU-R2Z-Q2_spotlight_final.pdf

En 2023 se vendieron 11.000 vehiculos
pesados de cero emisiones en la UE,
mas del doble que en 2022

En la 12 mitad de 2024, se matricularon
6.900 vehiculos de cero emisiones
(+54% vs. 12 mitad 2023), 3.6% del total
de las matriculaciones

El nivel de electrificacion es mayor
en los camiones medianos (<12t)
que entre los mas pesados
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En la primera mitad de 2024, las matriculaciones de camiones pesados aumentaron un 53%
comparado con la primera mitad de 2023

Ventas camiones cero emisiones > 12 toneladas
(p- ej. 4x2 Volvo FM)
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Fuente: https://theicct.org/wp-content/uploads/2024/09/ID-231-%E2%80%93-EU-R2Z-Q2_spotlight_final.pdf
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Las matriculaciones de camiones medianos cero emisiones aumentaron un 83% en la
primera mitad de 2024, comparado con la primera mitad de 2023

Ventas camiones cero emisiones < 12 toneladas Shares
(p- ej. 4x2 Ford Transit, 4x2 lveco Daily) 70%
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Fuente: https://theicct. org/wp content/upIoads/2024/09/ID -231 %E2%80%93 EU-R2Z-Q2_spotlight_final.pdf
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Alemania lidera las ventas de vehiculos de cero emisiones, seguido por Francia

Ventas vehiculos pesados cero emisiones en la UE

Ventas camiones cero emisiones > 12 toneladas (2° trim. 2024)
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Los camiones eléctricos de bateria han progresando notablemente en los ultimos anos

Aumento en la oferta de modelos
» Todos los fabricantes tradicionales ofrecen una amplia
gama de camiones eléctricos, incluidos modelos para
aplicaciones de larga distancia.

« Autonomia de hasta 600 km con una Unica recarga
« Hasta 300 km en 2023
 Entre 150 y 200 km en 2021-2022

* Precio de compra ~ 2,5 veces mayor que un camion

diésel de larga distancia
« ~ 5veces mayor que un camion diésel en 2022-2023

* Perspectivas del coste total de propiedad (TCO)

muy prometedoras
» Los vehiculos comerciales ligeros y medianos ya
presentan un TCO favorable.
» Paridad de TCO con diésel para aplicaciones de larga
distancia (>800 km) en 2026 - require red recarga publica
de alta potencia

Fuente: https://hub.mercedes-benz-trucks.com/es/es/trucks/actros-l.html; https://www.volvotrucks.es/es-es/trucks/electric.html;
https://www.scania.com/es/es/home/about-scania/newsroom/news/2024/ENERO/Premio_electricos.html



https://hub.mercedes-benz-trucks.com/es/es/trucks/actros-l.html
https://www.volvotrucks.es/es-es/trucks/electric.html
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Los camiones de pila de combustible de hidrégeno siguen con dificultades para ponerse al dia

 Menor variedad de modelos en comparacién con los o rasr

camiones eléctricos de bateria
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« Autonomia y tiempos de recarga similares al diésel
« Hasta 1.000 km

* Repostaje en 20-30 min

iy
*

* Precios de compra significativamente mas altos que
los camiones diésel y eléctricos de bateria
» Pilas de combustible y tanques de hidrégeno costosos

TOYOTA

 Perspectivas del coste total de propiedad retadoras R
» El alto coste del hidrogeno supone un desafio clave

« Se espera que esta tecnologia tenga un papel
secundario
« Se espera que los camiones eléctricos de bateria
dominaran el mercado en la mayoria de los
segmentos, incluida la larga distancia

Fuente: https://www.toyota-europe.com/news/2023/zero-emision;

https://www.daimlertruck.com/en/newsroom/pressrelease/fuel-cell-technology-daimler-truck-builds-first-mercedes-benz-genh2-
truck-customer-trial-fleet-52552943



https://www.toyota-europe.com/news/2023/zero-emisión
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Se estima que lo camiones eléctricos de bateria constituyen la via de descarbonizacion
mas rentable en Europa, garantizando una alternativa viable al diésel antes de 2030
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Figure ES1. TCO percentage difference relative to diesel trucks for selected truck classes in
Europe in 2030 and 2040.

®BEV @FCV @H-ICE-5| @H-ICE-DF @ e-Diesel Bio-CNG @ HVO

TCO: coste total en que incurren las flotas y transportistas por el hecho de tener camiones en propiedad y operarlos
HVO: aceite vegetal hidrotratado
Fuente: https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/11/ID-54-%E2%80%93-EU-HDV-TCO_paper_final2.pdf

Se prevé que los camiones de
pila de combustible de
hidrégeno vayan una década
por detras, alcanzo paridad de
TCO con el diésel en ~2035

Los camiones convencionales
impulsados con combustibles
alternativos como HVO o bio
CNG y los camiones de
combustion de hidrégeno
tendran dificultades para alcanzar
la rentabilidad de sus
contrapartes convencionales y de
cero emisiones antes de 2040
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En Espana, los camiones eléctricos de larga distancia alcanzaran la paridad
de TCO con los camiones diésel en 2026 incluso sin nuevas politicas publicas

M Coste neto del camion M Mantenimiento M Impuestos M Peajes de carretera por emision de CO,

B Combustible Peajes de carretera M ETS para el transporte
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Fuente: https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/01/SP-TCO-BETs-Europe-fact-sheet-v2-nov21.pdf
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2021: con todas
las medidas

2027: ninguna
medida de apoyo

2026: con las
medidas actuales

2021: ninguna
medida de apoyo

Reduccién/exencidon de peajes para
BET y adicion de tasa basada en
emisiones de CO2 - Revision
Directiva “Eurovignette”: aplicacion de
gravamenes a los vehiculos pesados
por el uso de la infraestructura vial
(finalizada en 2022)
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Clave para la descarbonizacion: Reglamento de reduccion de CO2 para vehiculos pesados
nuevos (modificacion aprobada en 2024)

CO:2 emissions from Europe’s trucks and buses

Tailpipe emissions (Mt of CO2)
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Fuente: ICCT, https://theicct.org/publication/revised-co2-standards-hdvs-eu-may24/

Con el Reglamento inicial
aprobado en 2019, la
contribucién de vehiculos
pesados a la descarbonizacion
de la UE habria sido minima.

Las reducciones de emisiones
de CO2 habrian sido
contrarrestadas en gran medida
por el aumento de la demanda.

El nuevo Reglamento evita la
emision de 1,400 millones de
toneladas de CO2 hasta 2050.
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Clave para la descarbonizacion: Reglamento de reduccion de CO2 para vehiculos pesados
nuevos (modificacion aprobada en 2024)
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En 2024, (1) se revisa el objetivo de 2030, (2) se fijan objetivos para 2035 y 2040 y (3) se amplia el ambito de
aplicacion del reglamento, que ahora cubre una cuota de mercado equivalente al 92% de las ventas de vehiculos
pesados nuevos de 2023 vs. 65% en el reglamento de 2019.

Fuente: ICCT, https://theicct.org/publication/revised-co2-standards-hdvs-eu-may24/
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Ampliaciéon del ambito de aplicaciéon del Reglamento de reduccién de CO2 para vehiculos pesados
nuevos
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En 2021, Scania y MAN eran los fabricantes mejor posicionados para alcanzar el objetivo de 2025,
segun datos recientes de la AEMA

2019 2020 2021
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A nivel global, la normativa europea es una de las mas ambiciosas.

ZEV sales shares in Class 4-8 HDVs by market

Normativas para impulsar las ventas de camiones 100% T
de cero emisiones: 100% / California, ACT/ACF
« California 0% o

 ACT: ZEV sales requirement 80% .80/"

« ACF: ZEV purchase requirement 73% EU, CO,

70% Standards
 European Union: CO2 Standards i
* United States: Phase 3 GHG Emissions | Fuel S0%
42%
Economy Standards - 3 US, GHG
i aai : SNy *36% Standards
ZEV: Zero-emission vehicle 30% -
19%

China? Mercado mas avanzado — sin regulacion, S 4
subsidios, X10 10% 2713%

0%
2020 2024 2028 2032 2036 2040

Fuente: ICCT, https://theicct.org/us-and-eu-proposals-zev-truck-and-bus-fleets-sept23/



https://theicct.org/us-and-eu-proposals-zev-truck-and-bus-fleets-sept23/
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AFIR: Objetivos de infraestructura de recarga eléctrica para vehiculos pesados

2025 15% de red TEN-T basica y global: min 1.400 kW por
grupo de recarga cada 120 km
Nudos urbanos: min 900 kW

2027 50% de red TEN-T basica: min 2.800 kW cada 120 km
50% de red TEN-T global: min 1.400 kW cada 120 km

2030 Red TEN-T basica: min 3.600 kW cada 60 km
Red TEN-T global: min 1.500 kW cada 100 km
Nudos urbanos: min 1.800 kW

Ademas, dos estaciones de carga de 100 kW en todas las
“zonas de estacionamiento seguras y protegidas” antes del
31.12.2027, y cuatro antes del 31.12.2030.

Fuente: https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/microsite/recursos/definicion_de_la_red_texto_y_mapas_web.pdf

Objetivos infraestructura repostaje hidrégeno para 2030
1 estacidon cada 200 km en red TEN-T basica y en cada nudo urbano
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Objetivos de la revision actual: i l - a
() ® ¢ ‘o0

_ o e o0
1. Incentivar vehiculos cero emisiones y transporte 40t / 42t ZEV 90cm ZEV
intermodal

2. Harmonizar legislacion sobre trafico trasfronterizo de
megacamiones/conjuntos euromodulares
3. Implementar medidas de aplicacion mas efectivas y

R oo

40t / 44t ZEV
eficientes (ej. sistemas de pesaje dinamicos) t/an
Medidas para impulsar descarbonizacion (borrador): I [l]]] | I I [l]]]
1. Aumento longitud maxima permitida en max. 90 cm ik.\ ) ik.\ )

para incorporar tecnologia de cero emisiones
2. Aumento peso maximo en 4 toneladas para vehiculos a4t / 46t ZEV a4t | 48t ZEV
de cero emisiones independientemente del peso de la
tecnologia de cero emisiones
3. Apoyo al transporte intermodal: 30 cm de altura extra
para “high cube containers” y 4 toneladas extra
Fuente: European Clean Trucking Alliance 2023
Limite de peso maximo por eje — cual es el maximo en el

peso maximo por eje en el tractocamion ? the
avira allowance 7zaro emiccinn HD\/c woiild onlvy cirinnort the
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Fecha limite para trasposicion de la Directiva: 25 de marzo de 2024

Claves de la revision

» Los Estados miembros podran establecer peajes o tasas por utilizacion reducidos, o exenciones de la obligacion de
pagar peajes o tasas por utilizacion para los siguientes vehiculos: los vehiculos de emisidn cero con una masa
maxima en carga técnicamente admisible de hasta 4,25 toneladas

« CO2

Situacion en Espana: red de autopista esta parcialmente controlada por concesiones. Estos acuerdos impiden que los
gobiernos puedan modificar la tarificacion sin previo acuerdo con el concesionario. En caso de nuevas concesiones o
renovacion de las mismas, obligacion de cumplir con la Directiva, incluyendo peajes basados en emisiones de CO2.
Gobiernos pueden proponer revision de los peajes que no afecten a los ingresos

Austria, the Czech Republic, Germany, and Hungary offer CO2-based road tolls for diesel trucks and a simultaneous
exemption or reduction for zero-emission heavy vehicles, following the Eurovignette Directive.

https://www.ecgassociation.eu/wp-content/uploads/2024/08/Eurovignette.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/HTML/?uri=CELEX:320221.0362
https://www.transportenvironment.org/uploads/files/202403 TE_Eurovignette briefing_update.pdf



https://www.ecgassociation.eu/wp-content/uploads/2024/08/Eurovignette.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/HTML/?uri=CELEX:32022L0362
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* Creacion de un régimen paralelo de comercio de derechos de emisiéon (ETS 2) para
sectores difusos, incluido transporte por carretera. Arranque previsto para 2027.

* Sujetos obligados = los proveedores de combustibles

* Alcance Unicamente las emisiones de la combustion, no del ciclo de vida (RED IIl).
Calculadas como cantidad de combustible suministrado por factores de emision

* Mecanismos para limitar el precio en torno a los 45€/tCO, los 3 primeros afos de
funcionamiento, equivalente a aprox. 0,12 €/I-diésel
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TCO es la clave, pero: ¢ Estamos seguros de las hipétesis de precios
de la electricidad y el gasoil en la proxima década? ¢ Veis nicho de
mercado para el hidrégeno en FCEV?

https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/11/ID-54-%E2%80%93-EU-
HDV-TCO paper final2.pdf

https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/11/tco-bets-europe-1-
nov21.pdf

https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/01/SP-TCO-BETs-Europe-
fact-sheet-v2-nov21.pdf

https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/09/eu-hvs-fuels-evs-fuel-
cell-hdvs-europe-sep22.pdf

‘
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https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/11/ID-54-%E2%80%93-EU-HDV-TCO_paper_final2.pdf
https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/11/ID-54-%E2%80%93-EU-HDV-TCO_paper_final2.pdf
https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/11/tco-bets-europe-1-nov21.pdf
https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/11/tco-bets-europe-1-nov21.pdf
https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/01/SP-TCO-BETs-Europe-fact-sheet-v2-nov21.pdf
https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/01/SP-TCO-BETs-Europe-fact-sheet-v2-nov21.pdf
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